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Avant-propos

La Course par équipes continue a se développer comme une partie importante de notre sport.
Pratiquée en dériveur ou quillard, elle attire les coureurs de tous ages et expériences, depuis

la voile scolaire e t |l es jeunes coureurs sur des ®pdueuvV:
monde ou olympiques. Son point dbéorgue est | e Champi on
Equipes tous les deux ans.

Le Livre des Décisions a été élaboré et peaufiné avec la participation de coureurs aussi bien

gue dbébumpires pour r ®pmnce maximate déns Iesoréponses aul u n e
r®cl amations sur | 6eauci beobstede déalLdere” de
coureurs et les umpires sur les situations qui y sont exposées.

La derniére édition met a jour des décisions selon les Régles de Course a la Voile 2013 i
2016, introduit de nouvelles décisions et précise le texte existant.

Il est important de souligner que ce Livre des Décisions, comme les éditions précédentes, ne
fait autorité que pour la Course par équipes.

Le Comit® des R gl es de Course de | 61 SAF so
continuent a lui fournir de la matieére pour permettre le développement de ce Livre des
Décisions.

Les commentaires et suggestions des lecteurs doivent peuvent étre adressés a la Commission
Centrale doArbitrage de | a FFVoil e.

David Tillett,
Président du Comité des Régles de Course,
Novembre 2012



Préface

Voici la cinquieme édition du Livre de Décisions pour la Course par equipes. Elle refléte les
modifications des Regles de Course a la Voile 2013-2016 et en particulier les regles de
| 6annexe D. R e me r auk memérestds graaipe Getiaaildes regles de Match
et Team Racing : Richard Thompson, Rob Overton, John Standley, Bruce Hebbert, et Marina
Psichogiou pour leur aide dans la mise a jour de ce livre.

Méme si la plupart des modifications ne sont que des changements de références, il existe
certaines modifications notables du jeu et no
attentivement ce nouveau livre en détail !

Voici une liste non exhaustive des modifications :

91 les décisions B8 et E11 sont suppr i m®es. Lorsquodoune d®ci s
numérotation des décisions restantes ne change pas. Cependant, une nouvelle
d®ci sion peut °tre ins®r®e dans wune ®diti
décision supprimée.

T Il 6ancienne d®cid®pdmac®e 4 ®ta section E, | a
maintenant E14.

1 les nouvelles décisions de cette édition sont : E10, E12, E13, J8 et M9. Elles ont
transité par le systeme de réponse rapide et ont ensuite été approuvées par le Comité
desreglesde course de | 61 SAF.
les décisions E7, E10, L4 et M7 ont été completement ou partiellement modifiées
de plus, des changements moins notables existent dans de nombreuses décisions et
dans de nombr euses r ®f ®r ences aux r epl es,
décisions.

= =

Le but de ce livre de décisions est de définir pour les umpires et les concurrents les décisions

relatives aux incidents | ors dbébune course par
Les décisions sont répartesens ect i ons sui vant | é6ordre diantd®r
l es situations typiques dans | 6ordre 0% el l e:

expliquant les regles applicables. Il en résulte que certaines décisions sont plus simples que
déautres et que <certaines c otohsipectdertestle fhiegue r ®p
|l es d®ci sions soi ent regroup®es dans une m°
soappliquent pas ° débautres moment s. De nombr
sectionpré-d ®part) sbéappliquent © tout moment .

Les schémas sont de simples instantanés en deux dimensions de chaque situation. lls ne
peuvent montrer la force du vent, les vagues, la houle, la vitesse des bateaux et toutes ces
choses qui contribuent a la réalité du scénario. lls ne doivent donc pas étre utilisés trop au
pied de la lettre mais constituent plutét un moyen de reconnaitre rapidement et clairement la
décision a laquelle ils font référence.

Les d®cisions de <ce |livre ne peuvent couvrir
développement de nouvelles tactiques, de nouvelles décisions seront nécessaires. Si la

|l ecture de ce I|livre de d®cisions ou wun incid
proposer une d®cision suppl ®mentaire, merci d ¢
voile (cca@ffvoile.fr) . Si vous °tes incertain au-"gujeetddodd
r®di g® et propos® pour faire | 6objet dbébune nou
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La publication du livre des Décisions est régie par la régulation ISAF 28. Ce qui signifie que ce
document nbéa autorit® que pour | a course par G
ne peuvent étre faites que par la méme procédure de soumissions de modifications des

regles.

Les r ®gul at F mévdentdresysteimd de Aéponse rapide aux décisions de course

par équipes. Les décisions proposées selon ce systeme doivent étre rédigées sous une forme
similaire aux d®ci si ons exi stantes et envoye
approuvée en tant que Réponse Rapide a une décision sera communiquée immédiatement a

tous les umpires internationaux et aux fédérations. De plus, elle sera mise sur le site web de

I 61 StpHwww.sailing.org.

Le groupe de travail des régles de Match Racing et de course par équipes fera des
recommandations au comité des regles de course sur les décisions soumises et sur les
décisions « réponse rapide » approuvées, lors de chaque assemblée générale en novembre.

J6ébaccuei llleenefnav d mat commentaire visant - | 6 a m¢
Marianne Middelthon,

Présidente du groupe de travail des regles de Match Racing et Course par équipes
Novembre 2012

Traduction : Yves Léglise, Corinne Aulnette

Note : le tableau n° de régles/Call en fin de ce livret comporte des liens sur chaque call
(ctrl/clique) renvoyant directement sur le cas choisi.
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1. A | 0exception de certaines d®cisions de

tous les pavillons, appels et signaux (soit des concurrents, soit des umpires) ont été
effectués selon les régles.

2. Certaines décisions mettent en exergue des principes importants des regles. Pour un
référencement plus simple, ces explications sont imprimées en italique a la fin de la
décision.

3. Les nuances des bateaux différencient les équipes. Les bateaux A, B et C sont gris et
forment une ®qui pe, X, Y et Z sont bl ancs
deux bateaux sont impliqués, on les appellera normalement Y et B.

4, Quand | es bateaux sont d®j "~ engag®s en
pasde restriction °~ sa route normaleé sig
peutnaviguerau-d essus de sa route nor mal e. Léau
regle 17».

5. Sauf indication autre, le vent souffle depuis le haut du schéma.

6. Les d®ci sions font r ®f ®r ence aux c¢cumpir
nor mal déavoir deux wumpires par bat eau,
sobappliquent © | 6identique | orsqudi.l noy

— 5 O



PRINCIPES GENERAUX DESDECI S| ONS DO UMPI RES
Quatre principes g®n®r aux sb6bappliqguent aux d®c
l.«Moment doultime conviction

Les umpires sont fréquemment amenés a juger (sans étre parfaitement positionnés) le
mo me nt pr®cis 0% | 6®t at a/écwn autrealateaa cwhangeui para r e
exemple, dépasser la position bout au vent ou établir un engagement.

Dans ces cas-l |l es umpires supposeront que cet ®t e
guodils ne seront pas convaincus du contraire.

2. Désaccord entre umpires

Parfois, | es umpires ne sont pas dbédaccord sur
y a eu contact, les umpires signaleront « pas de pénalité » plutét que de pénaliser un bateau
ou | dautre.

3. Regle 14 : éviter le contact

Tout incident concernant un contact impliquera également la régle 14. Cependant, quand les
umpires d®cident quodédun bateau tenu de se main
étre pénalisé pour une infraction a une autre régle du chapitre 2, une infraction a la régle 14 ne
donnerapasl i eu © une p®nalit® suppl ®ment aire sauf
cas,lareglel4est sans cons®quence sur | a d®cision i
pas traitée séparément dans chaque décision de ce livre.

4. Définition : Place et signification de « en bon marin »

Le cas | SAF 21 ®t abl iextragrdinairesd»ees« anoanalesw\ne o pas

des manT u\bonemgarin.eQertaines actions anormales et qui ne sont donc pas des

ma n i uvr &® marin dans une flotte nombreuse seront considérées comme normales et

donc en bon marin dans une course par équipes. Cependant , toute mani
risque de dommage pour un bateauouun égui page ndest pasbonomain. man:
Les umpires jugeront chaque incident en se basant sur les actions du bateau en relation avec

les conditions de vent et de mer rencontrées a ce moment-la.



TR CALL Al

Régle 13 Pendant le virement de bord

Regle 17 Sur le méme bord, route normale

Question

Surunbor d de pr s, un engagement est ®tabl. pend

temps apres. A quelle condition B, bateau sous le vent, est-il autorisé a naviguer au-dessus de
sa route normale ?

Figure 1 Y4 Figure 2 y R Y3 Figure 3
~
=,
Sy Y2
Y3 B3
B B4 Y2
N B3

\\ // Y1
Y2 . -
B3 ™ B2 B2
Y
//
B1
B1
B2
Yi

Réponse

Schéma 1l : Engagement établi depuis la position en route libre derriere i B ndacqui er
de droit de lof. Y termine son virement de bord & la position 3, quand il est en
route libre devant B. Peu de temps apres, B établit un engagement depuis la
position en route libre derriere et enfreindralar gl e 17 s 0 idéssusa av i
de sa route normale pendant cet engagement et pendant que les bateaux
restent & moins de deux longueurs de coquel 6un de | 6autre, s.
il passe rapidement derriere Y.

Schéma 2 : Engagement établi depuis la position en route libre derriere T B acquiert le
droit de lof. Au moment ou Y passe la position bout au vent en position 2, les
bateaux sont sur | e m°me bord, mai s no
avant que Y n dteigne une route au plus pres i c'est-a-dire pendant que Y
est soumi s ° la r gle 13. Donc la r ¢
naviguer au-dessus de sa route normale.

Schéma 3: Engagement établi « instantanément ». En position 2, quand B passe par la
position bout au vent, les deux bateaux sont sur le méme bord et engagés.
Pui squdaucun nodoa ®tabli cet engagemen:
derri re, | 6 en ogpstagtanhent Last dle &7 ne s
B peut naviguer au-dessus de sa route normale.



Un bateau vire de bord au moment ou il passe bout au vent. Cependant, il est le bateau tenu

de se maintenir ° | 6®cart selon la r gle 13,
ce quoil soit sur une route au plus pr ent Si
depuis |l a position en route |ibre derri re pen

le bateau sous le vent peut naviguer au-dessus de sa route normale 1 il a par exemple « droit
de lof ».



TR CALL A2

Regle 11 Sur le méme bord, engagés
Définitions Se maintenir ©° | 6®cart
Question

B se rapproche de Y depuis une position au vent. A quel moment B cesse-t-il de se maintenir
1l 6®cart de Y ?

B1
B2
B3
B4
Y3 Y2 Y1

Réponse
B se maintient ~° | 6®cart de Y teasatoutgaars avdira b at
agir pour | 6®viter ett,anpuigumodifiler dpseouia danstles denxg a g €
directions sans i mm®di atement entrer en contac
En positions 1 & 2 : B se maintient ° | 6®cart.
En position 3 : si Y lofe, il y aura contact, mais pas immédiatement, donc B se

mai ntient encore ~ | O0®cart.
En position 4 : Y ne peut pas modifier sa route en lofant sans créer de contact

I mm®di at avec B. B ne se maintient

selon la regle 11 si Y réclamait, g u 6 i | comtact oa pas entre les

bateaux.
A tout moment , l a route dbéun bat edansles Rélinitiacn® ns |
correspond a la direction vers la laquelle pointe son étrave. Cela ne signifie pas sa route
nor mal e ni l a route quodil pourrait suivre proc

Un contact nbéest pas n®cessaire pour quoéun bat

10



TR CALL A3

Regle 11 Sur le méme bord, engagés

Régle 16.1 Modifier sa route

Définitions Se mainteniral 6 ®c ar t

Question

Y et B sont engag®s, naviguent sur des route
coqgue. Y nda pas de restriction de route nor me
B r®pond rapidement . Y pclounst ianuuceu nd emolyoefne rd O0e®tv i B
mai ntenir ” | 6®cart en | of ant et un contact
décision?

NS P
NI <O <

Réponse

Positions 1 et 2 : B s e mufisammeéneéioigné de M pp@quar t
celui-ci puisse modifier sa route dans les deux directions sans créer de
contact immédiat.

Position 3 : Apres la premiere modification de route de Y, B a encore la place de se
mai ntenir 7 | 6®cart. B doit, rapi de
possible pour établir une distance suffisante entre Y et lui, afin de se
maintenir ° | 6®cart. Si B agit ainsi

Entre 3et4: Y continue de modifier sa route, et
|l 6®cart. Y enXtlPéedlisertyY. |l a r gle 16

Si Y continue de lofer alors que B continue de répondre rapidement et en bon marin a chaque

lof, Y devra finalement arréter de lofer lorsque les deux bateaux seront si proches que tout lof
supplémentaire de Y ferait que B seraitincapabled e se mai ntenir ~° | 6®c al
a ce moment-| et gue B continue de r®pondre en s
néenfreint de r gl e.

Un bateau tenu de se maintenir | 6 ®cart doi t
qguandun bateau prioritaire modifie sa rout e, m
modification de route d@n bateau prioritaire.



TR CALL A4

Regle 2 Navigation loyale

Regle 11 Sur le méme bord, engagés

Regle 16.1 Modifier sa route

Définitions Se maintenir ° | 6®cart
Question

Y et B sont de petits d®riveurs et naviguent
ri s®e, | 6®qui pi er de Y se met -lomudsousdgwversdeBeB s o
réclame. Quelle devrait étre la décision ?

B2

Y2
B1

Y1

Réponse

Pénaliser B selon la régle 11. Le bateau Y ne modifie pas sa route. Les actions de Y sont
cohérentes avec une navigation en bon marin dans les conditions existantes et B manque a
respecter ses obligations de bateau non prioritaire.

Si les actions de Y ne sont pas cohérentes avec une navigation en bon marin dans les
conditions existantes et visent uniquement a provoquer un contact, il enfreint la régle 2,
navigation loyale.

(Voir également les cas ISAF 73 et 74.)

Unbattaumodi fi e sa route | orsqudil modi fie son c;
faire giter le bateau ne sont pas des modifications de route.

12



Regle 11
Regle 16.1
Définitions
Question

B et

Y

TR CALL A5

Sur le méme bord, engagés
Modifier sa route
Se maintenir ~ | 6 ®cart

naviguent sur des routes parall | es tr

touche B. Y réclame. Quelle devrait étre la décision ?

Réponse

B2

B1

Y1

Les umpires considéreront la distance entre les bateaux leur permettant de naviguer dans les
conditions existantes et permettant au bateau sous le vent de lofer et abattre sans
immédiatement entrer en contact avec le bateau au vent ainsi que les raisons qui ont amené
ces deux bateaux a naviguer si proches.

Cas1:

Cas 2:

Cas 3:

Quand B a eu |l a possibilit® de se mainter
de Y que tout lof ou abattée de Y aurait immédiatement provoqué un contact, B
manque ~ se maintenir 7 | 6®cart et enfre
SiBnesemaintent pas © | 6®cart mais que | es b
en conseéquence de la précédente modification de route de Y, a laquelle B a
r®pondu rapidendepuslorseas séu Bl amdbmossi bil it

distance entre les bateaux, alors Y enfreint la régle 16.1. Pénaliser Y.
Si B se maintient ~ | 6®cart et que Y abe

pl ace de se mai nt eni en conséduén@ec la regle 1. e n
Pénaliser Y.

13



TR CALL A6

Regle 11 Sur le méme bord, engagés

Régle 18.1 Quand |l a r gle 18 sbéapplique
Regle 18.2 Donner la place a la marque

Regle 21 Exonération

Définitions Zone

Question 1

YetBs®®pprochent doOéune marque ° | ai sser comme |
sbappliquelJpuagud Bquelillofeo?ment B peut

WIND

o WIND
SN
Y
B >\
©
\_O/‘
Y
NN
. \l'
Réponse 1
La r gle 18 commence ~ sob6bappliquer quand une |
bateaux est dans la zone. A partir de ce moment, si B lofe puis doit ensuite abattre pour
laisser laplacealamar que ~ Y, alors B enfreint la r gle
est capable de lofer tout en laissant la place alamar qu e . Y est tenu de s

selon larégle 11. Cependant, il sera exonéré selonl a r  gilesfreidt la reglé11 en raison
du manquement de B a lui laisser la place a la marque.

Question 2
Si B doit abattre pour donner la place a la marque, quand est-il tenu de le faire ?
Réponse 2

B est tenu dbéabattre r api caumentnetdanglazomed | e pr e mi

14



TR CALL B1

Regle 11 Sur le méme bord, engagés
Régle 15 Acquérir une priorité
Question

Avant le départ, Y avance lentement et B établit un engagement depuis la position en route
l'ibre derri re. Au emad meenstt o®&% albdbengaygemeut s e
poursuivant sa route et en accélérant. Au lieu de cela, Y tarde a répondre puis lofe et sa

poupe touche B. Il y a une réclamation. Quelle devrait étre la décision ?

B3

Y1
B2

Réponse B1

Pénaliser Y. Quand B établit son engagement, il doit au début laisser a Y la place de se

mai nt eni r remplit 6¢® ablgations se®n la régle 15, puisque, quand | 6 engager
estétabl, Ypeut se maintenir ° | 6®cart en pendofastui v a
Cependant , guand Y tarde ° r®pondre puis cho
mangque ~ se maintenir © | 6®cart. Y enfreint | a

Quand un bateau non prioritaire réagit correctement et en temps voulu mais est incapable de
semai ntenir 7 | 6 ®cart, |l e bateau prioritaire m
pour infraction a la régle 15.

Quand un bateau non prioritaire réagit lentement ou de facon inadéquate, puis manque

ensuite 7 s e mai n-ti sara penalisé pbud &aciramranqué acse maintenir a

| 6®cart .

Quand un bateau acquiert une priorit®, | 6autr
mai ntenir ” | 6®cart . En fonction des circon

accélération ou un virement de bord.

15



TR CALL B2

Regle 11 Sur le méme bord, engagés

Régle 13 Pendant le virement de bord

Regle 16.1 Modifier sa route

Définitions Se maintenir 7 | 6®cart

Question 1

Les bateaux B et Y sont engagés et B, bateau au vent, se maintiental 6 ®c ar t . Y | of

bout au vent, B lofe en réponse et tous deux se retrouvent face au vent, cdte a cote. B
continue de modifier sa route et dépasse la position bout au vent. En conséquence, B entre en
contact avec Y. Il y a une réclamation. Quelle devrait étre la décision ?

QUESTION 1

B4

Y4
B3

Y3

B2
Y2
B1
Y1
Réponse 1

Si, quand Y commence son lof, B répond rapidement et continue a faire tout son possible pour

se maintenir ° | é6®cart tout au |l ong de | 06inci
nedonnepasaBlaplacede se maintenir ° | 6®cart et Y enf
Si B avait pu se maintenir "’ | 6 ®cart mai s s

insuffisante ou a trop pivoté, alors B enfreint la régle 11 ou 13. Pénaliser B.

16



Question 2

Dans des circonstances similaires, Y lofe sans enfreindre la régle 16 et B répond . Lorsqubo
boutauvent, Bmai nti ent sa position alors quodil aur a
plus tard, Y abat et leurs poupes se touchent. Il y a une réclamation. Quelle devrait étre la
décision ?

QUESTION 2
Y4 B4
Y3 B3
Y2 B2
B1
Y1

Réponse 2

Si la modification de route de Y entraine immédiatement un contact avec B, alors B ne se

mai ntenait pas ~ | 6®cart et a enfreint la r gl
Si une plus grande distance les sépare et que Y abat violemment sans donner a B la place de

se maintenir ° | 6®cart, alors Y enfreint |l a r
Question 3

Dans des circonstances similaires, B se maint

bout au vent, il maintient sa position pendant un instant. B dépasse alors la position bout au
vent et un peu plus tard, Y abat et leurs poupes se touchent. Il y a une réclamation. Quelle
devrait étre la décision ?

17



Réponse 3

QUESTION 3

4 B4
Y3 B3
Y2 B2

B1
Y1

Quand B dépasse la position bout au vent, les bateaux ne sont plus engages sur le méme
bord et donc le paragraphe (b) de la définitondeSe mai nt eni r | 6 ®cart

Si |l e cont act <slba@ée deiYtB apraitenfraint ka reglealB. $énaliser B.

Si le contact n e
Y.

SsO®t ai t pas tépded,drwmirdit erdraint la regiebl@.1 Pénaliser

18
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Regle 11
Regle 12
Regle 15
Régle 16.1

Question 1

TR CALL B3

Sur le méme bord, engagés

Sur le méme bord, non engagés
Acquérir une priorité

Modifier sa route

Avant le départ, B et Y sont tous deux babord, B en route libre derriere Y. Quand Y abat pour
empanner, B abat également sur une route qui va devenir une route de collision si Y abat

davantage.

A aucun mo me n

réclame. Quelle devrait étre la décision ?

B1

Réponse 1

Y1

t pendant l a maniuvr e

Y2

B3

Y3

Y4

Pas de pénalité. En tant que bateau prioritaire, Y est tenu de laisser a B la place de se
| 6®cart quand il modifie sa route.

mai nt eni
pas empécher Y de naviguerdans | a dir

mai s ses

Question 2

r

ection quéil suit En

actions emp°chent Y dbéabattre davant a

Si un engagement est établi juste apres la position 3, la situation change-t-elle ?

Réponse 2

Juste apres la position 3, B devient bateau prioritaire, au moins en partie en raison des actions
Donc, o condition

de Y.
pl ace
de pénalité.

de

se maintenir

19
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TR CALL B4

Régle 13 Pendant le virement de bord

Regle 16.1 Modifier sa route

Question 1

B et Y sont ®l oign®s | 6un de | 6autre et ne so

virer de bord, mais apres avoir dépasseé la position bout au vent, il perd le contréle. Avant que

B soit sur une route au plus pres, Y abat sur une route de collision avec B. B est incapable
déagir pour ®viter | e contact S i Y cesse dobat
derriére B. Y réclame. Quelle devrait étre la décision ?

B3
B2 Y4

B1

Réponse 1

Pas de pénalité. La modification de route de Y en position 1 lui impose de laisser a B la place

de se maintenir ° | 6 ®cart (r gle 16.1). B ay
maintenir 7 | éntXarautet Y respectdla ndggeillt en continuant a abattre.
Question 2

La réponse est-elle difféerente si le barreur de B perd intentionnellement le contréle et place
son bateau dans une sitwuation o0o% il iV maodifieesa t i
route vers une route de collision ?

Réponse 2
Non. Quaodi l |l e fasse d®| i b®r ®ment ou pas, aucu
ou ne | 6oblige " anticiper | a modification de

Un bateau prioritaire modifiant sa route peut respecter la régle 16.1 en modifiant davantage
sa route et donc en donnant ° | 6autre bateau
décision D3).

20



DECISION B6

Regle 10 Sur des bords opposés
Régle 15 Acquérir une priorité
Regle 16.1 Modifier sa route
Question

Avant le départ, Y et B au largue tribord s 8 appr ochent doun bateau a
atteint le bateau au mouillage, il est en route libre devant B. Y passe au vent du bateau, le

longe en abattant, puis empanne afin de contourner sa poupe. Trés peu de temps aprés

| 6empannage de Y, B est toujours tribord et ol
sa route pour tenter do®viter | e comltyacuhe av e
réclamation. Quelle devrait étre la décision ?

Y1 B1

B2

Y2

B3

Y3

Réponse

Pénaliser Y. Quand Y empanne en position 2, il perd sa priorité. En conséquence, la régle 15

ne sodapplique pas. 1 ®@le & iplace P B, smaid do liee de"celayil ad e d
continué a lofer pour contourner| 6 obstacle. En position 3, Y ma
B.
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TR CALL B7

Regle 20 Place pour virer de bord a un obstacle

Question 1

Avant le départ, B et Y naviguent au pres serré vers un ponton. B demande de la place pour
virerde bord. Yrépond ¢ non, tu peux passer 7 | 6int ®ri e
décision ?

QUESTION 1 ﬁ
Y
B

Réponse 1

La r gle 20.1 autorise B ° h®ler pour de Il a pl
r gle 20.2(c) exige de Yd®pcuobdielr rs®pdnadvei.r eCodees tt
pour ®viter | 6obstacle. En ne r®pondant pas, Y
Question 2

La situation est identique sauf que B en lofant Iégerement peut éviter le ponton. B demande de
la place pour virer de bord. Y répond : « non, tu peux lofer un peu ». B le fait et réclame.
Quelle devrait étre la décision ?

UESTION 2
Q v ﬂ
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Réponse 2

Pénaliser les deux bateaux. La régle 20.2( b) exige de Y quodi l agi s
méme si cet appel enfreint la regle 20.1. En ne le faisant pas, il enfreint la regle 20.2(b). De
pl us, pui sque B nda pas besoin de faire un cl

ponton, B enfreint la regle 20.1(a) en hélant pour de la place pour virer.

Au contraire, si Y virede bordet r ®c | ame, alors B enfreint | a
de régle.

Un bateau h®l ® selon | a r gle 20.1 doit agir
pense quodéil ne | 6est pas. So0il ne | e fait pas,

Unbateau qui h Il e selon | a r gle 20.1 alors qu

20.1.
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TR CALL B9

Regle 22.3 Culer

Question

Peu de temps avant le départ, B et Y avancent trés lentement, Y une demi-longueur devant B.
Y risque de couper la ligne de départ avant le départ et met brievement sa voile a contre. En
conséquence, il cule vers B. Il cesse alors de mettre sa voile a contre, mais continue de culer
vers B. B maintient sa position et il y a un contact. B réclame. Quelle devrait étre la décision ?

Réponse

Pénaliser Y.

La r gle 21.3 exige dbébun bateau qui cule au m
| 6®cart doéun bateau qui ne fait pas de m° me.
parce qud i | avai-t mis sa voile © contre et est er
maintenir ° | 6®cart et enfreint | a r gle 21. 3.
Unbattau«cul e au moyen dowetest@naconkéquence soumis & la eegle
21.3 sbil cul eu paatr gdaiplpoati ni tliG® aou partici p®
contre. So0il cesse de mettre sa voile © contr

regle.
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TR CALL C1

Regle 11 Sur le méme bord, engagés

Regle 16.1 Modifier sa route

Regle 17 Sur le méme bord ; route normale

Chapitre 2 Section C, Pr®ambule Quand les r gl es
Question

Avant le signal de départ, Y établit un engagement depuis la position en route libre derriére,

sous le vent de B et A. Apres le départ, Y lofe au-dela du plus prés pour passer la marque de
d®part sous | e vent. B |l ofe i mm®di at ement p oL
contact avec son co®quipier A qui tente ®gal en
devrait étre la décision ?

Y3
AV R
% A
Y1 B
Réponse
La r gle 18 ne sobdbappliqgue pas 7 une mar que dé
pour prendre | e d®part (pr®ambule de | a secti
position en route | i br exlshgueurside cogue, il nelpéui navig®er i e u
au-dessus de sa route normale apr s | e signal d
avant le signal de départ). Dans ce cas, la route normale de Y est de lofer pour passer la
marque. Si Y respectelaregle1 6. 1 | orsqudéil Il ofe, il nbéenfrei
La r gle 16.1 exige de Y, | or squdila plateodkisé i e
maintenir ° | 6®cart. Si A se maintenait ° | 06®:
enraisondulofde B pour se maintenir ° | 6®cart de

enfreint la régle 16.1. Pénaliser Y.

Cependant , S A est si proche de B quéil ne s
lofer, ou si A répond tardivement ou insuffisamment quand B modifie sa route pour se

mai ntenir N | 6 ®cart de Y, alors A manque ° S
Pénaliser A.

Quand un bateau prioritaire soumis a la regle 16 modifie sa route, il doit laisser a tout bateau
non prioritaire concerné par cette modification de route laplacedes e mai nt eni r 7 |
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TR CALL C2

Regle 11 Sur le méme bord, engagés

Regle 16.1 Modifier sa route

Chapitre 2 Section C, Pr®ambul e Quand |l es r gl es
Question 1

Y et B s 6 a plalgre dd dépatt podrerendre le départ, Y en route libre devant et

sous le vent de B. B établit un engagement au vent entre Y et le bateau comité. En position 3,
Y lofe en hélant « Pas de place ». B répond au lof, et ce faisant, entre en contact avec le
bateau comité. B réclame. Quelle devrait étre la décision ?

QUESTION 1 QUESTION 2
B3
B3
B2 Y3
Y3
% - B2
Y2
Y2 @ B1
Y1 Y1
Réponse 1
Ni la r gle 18 ni la r gle 19 ne soO6appliquent
d®part pour prendre | e d®part. Y nbdest denc |
bateau comit®. Cependant, la r gle 16.1 exige
| 6®cart quand il modi fie sa route. Quand Y mo
|l ai sser " B | a place de se maintenir ~° | 6®cart
Question 2
Si |l a modification de route de Y se produit aj
du mauvais c6té du bateau comité, quelle devrait étre la décision ?
Réponse 2
A condition quoil r®agi sse r api deanteen passanBdup e ut
mauvais c*'t® du bateau comit®. Y ndbenfreint do
SiBnerépondpas rapi dement au | of et manque ainsi

regle 11. Pénaliser B.
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TR CALL C3

Régle 22.1 Erreurs de départ
Regle 24.2 Géner un autre bateau
Question

Apres le départ, B navigue babord depuis le c6té parcours de la ligne de départ, sans avoir
pris le départ. Le bateau Y a pris le départ correctement et abat sous sa route normale sur une
route de collision avec B. B réclame. Quelle devrait étre la décision ?

B1

B2

B3 Y3
Y2

Réponse
Pénaliser Y. B et Y ne sont pas sur le méme bord du parcours. En conséquence, quand Y

abat sous sa route normale et géne B, il enfreint la régle 24.2.

Un bateau qui, apres le signal de départ, navigue vers le c6té pré-départ de la ligne sans avoir

pris | e d®part correctement, ndest pas sur | e
pris | e d®part. Si |l es umpires ne sont pas cC.
départ apres le signal de départ a pris le départ correctement, ils appliqueront le principe du

cmoment doultiéeme Daasvicet icar, |l es umpires supp
pris | e d®part tant qudils ne sont pas convain
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TR CALL C4

Regle 11 Sur le méme bord, engagés
Regle 16.1 Modifier sa route

Regle 17 Sur le méme bord ; route normale
Question 1

Avant le signal de départ, Y établit un engagement sous le vent de B depuis la position en

route libre derriere. Aprés le signal de départ, les deux bateaux continuent sur tribord et B se

mai ntient ° | 6®cart tout | e temps. Environ une
prendre de | 6avance, mai s | es bateaux deadu en.
plus prés. B réclame. Quelle devrait étre la décision ?

v4 (%34

B3

RN

Réponse 1 Y%

Pénaliser Y. Y établit son engagement depuis la position en route libre derriére et enfreint

donc la régle 17 en naviguant au-dela du plus prés apreés le signal de départ. Cependant, si Y

gite au vent pour ralentrB,sans modi fi er sa route, il néenfr
Question 2

En conséquence du lof de Y, les bateaux entrent en contact. B réclame. Quelle devrait étre la
décision ?

Réponse 2

SiBavatpur ®pondre au | of et se maintenir 7 | 6®ca
répondu suffisamment, il enfreint la regle 11 et Y enfreint la regle 17. Pénaliser les deux.

Si B r®pond au | of mais nbéest pas Yeafpiatlhladisd 6 ®:
la regle 16.1 et la regle 17. Pénaliser Y seulement.
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TR CALL C5
Régle 42.3(d) Propulsion ; Exceptions

Question

Au d®part, |l e bateau Y est quasiment bout au
pl us manT1 uvienasartune routé aumlaswreés en tirant vivement a plusieurs reprises
sa barre au vent. Un autre bateau réclame. Quelle devrait étre la décision ?

Réponse

Yndenfreint pas d-dela du pluseprés dt Iprogessd dowrament, ses
mouvements de « godille € vi sent " mettre | e bateau sur
explicitement autorisé par la régle 42.3(d).

Des mouvements r®p®t ®s de | a barre soit en fo
ou | 6emp°cher de cgid42.2(d).eCapendani, igesteerris de godilter pour

faire pivoter un bateau quasiment stationnaire depuis une position au-dela du plus pres
jusqudé”™ wune position au plus pr s.
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TR CALL D1

Régle 10 Sur des bords opposeés

Regle 11 Sur le méme bord, engagés

Régle 15 Acquérir une priorité

Regle 16.1 Modifier sa route

Définitions Se maintenir ° | 6®cart

Question 1

Y et B sont au pr s tribord, engag®s seldisserdede |

| 6 e s p a wieer dp loortd derriere B, mais B abat sur une route paralléle pour empécher Y de
virer de bord. Y lofe ; B répond rapidement, mais il y a contact. Y réclame. Quelle devrait étre
la décision ?

QUESTION 1 QUESTION 2 B2

B3 B2 B1

B4
Y3 Y2
Y3 Y1
Y2
Y1
Y4

Réponse 1
En position 2, Y estbateaupr i ori taire et B s 6 ene lfMmhexigetde ¥ nt
qguoi l donne ° B |l a place de se maintenir ~ | 604
“ B |l a place |l orsquéil | of e P®naliser Y.
Question 2

Y et B sont au pres tribord. Y abat pour empanner et B abat également. En position 3, Y est en
route libre devant. Quand Y empanne sur béabord, B maintient sa route et il y a contact. B
réclame. Quelle devrait étre la décision ?

Réponse 2

Y perd sa priorit® quand il empanne, donc B n¢
10. Pénaliser Y.

Question 3
Méme situation que pourlaquesti on 2, mai s Y peut empanner
choisit déempanner puis | ofe brutal ement pour
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bateau sous le vent babord) lofe également, un contact se produit. B réclame. Quelle devrait
étre la décision ?

QUESTION 3 B2

Réponse 3
Quand B empanne, il devient bateau non priorit
perdu |l a priorit®. Cependant , | a r iecsh wutelEn. 1
modi fiant sa route sans | aisser ° B |l a place
Pénaliser Y.

Si Y cesse de modifier sa route au moment ou B empanne et que le contact a quand méme
' i eu (ou si Y mo di fdordactseseraitade towge éwikerice proguit énénme
sans modification de route), alors B enfreint la régle 11.
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TR CALL D2

Regle 10 Sur des bords opposés
Régle 16.2 Modifier sa route, sur des bords opposés
Question

Sur un bord de pres par vent faible, B tribord et Y babord sont sur des routes convergentes. A
environ trois |l ongueurs de B, Y abat pour | 6®\
restent sur une route de collision. Y et B coc
croisent finalement approximativement au largue. Y réclame. Quelle devrait étre la décision ?

Réponse

Pénaliser B. Apres le départ, la regle 16.2 interdit a un bateau tribord de modifier sa route si

cette modification oblige un bateau béabord qui se maintient ~ | 6 ®cart en navi
passer derri re lui, 7 modifier sa route i mm®d
Quand B modifie sa route entre |l es position
i mm®di at ement, doncnfremntecune r gle ndest e

Quand B modifie sa route entre les positions 2 et 3, il enfreint la regle 16.2. Le bateau Y se

mai ntenait ~° | 6®cart en naviguant pour passer
de route de B, Y doit modifier inmédiatementsaroutepour conti nuer ~ se ma
Quand | e vent est plus fort ou que | es bateaux

similaire, il enfreindra la regle 16.2 tout en étant plus éloigné de Y.
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TR CALL D3

Regle 10 Sur des bords opposés
Régle 13 Pendant le virement de bord
Regle 15 Acquérir une priorité
Question

Y et B naviguent babord sur un bord de pres. B vire de bord sur tribord prés de Y. Quand B
termine son virement de bord sur tribord, les deux bateaux sont contraints de lofer
immédiatement et de virer de bord pour éviter le contact. Y réclame. Quelle devrait étre la
décision ?

B5
Y4 B4
Y3 B3
B2
Y2
B1

Réponse

Pas de p®nalit®. Aucun bateau
ses propres actions et doit au débutdonneraYlapl ace de
bord sur b®©bord, i donne ° Y |

enfreint de r
e maintenir "
a place de se n

Si Y doit faire une manTi unmerteeming 8oR viiermeatrde looid, Ba v a n
enfreint la régle 13.

oches q

Si en position 4, les bateaux sont s i pr u
It pas ¢ e

0 i
déune fa-on qui ne so n

I
bo
Un bateau qui acquiert une priorité peut respecter la regle 15 en modifiant lui-méme sa route.

Ce princigeeséapphoéi mporte quel bord du parcou
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TR CALL D4

Régle 13 Pendant le virement de bord
Regle 16.1 Modifier sa route
Question 1

Sur un bord de prés B, tribord, croise devant Y, babord. Quand Y passe la poupe de B, B lofe
et vire de bord sur babord. Pendant ce temps, apres étre passeé derriere B et pendant que B
est toujours sur tribord, Y lofe au-dela du plus pres et gite au vent pour que B ait des difficultés
a terminer son virement de bord sans entrer en contact avec lui. Un contact se produit et B
réclame. Quelle devrait étre la décision ?

QUESTION 1

B4
Y
ﬁ
Y3
B2

B1n
ﬁﬂ

4

Réponse 1

P®naliser B. Apr s |l a position 2, B perd sa
établit un engagement sous le vent soit instantanément, soit pendant que B est soumis a la
regle 13, donc | a r gle 17 ne sobdébappligue pas. Pui s
position 2, la r gle 16 ne sbéapplique pas. B e
Question 2

Si Y |l ofe apr s que B d®passe | a position bout

sera-t-elle la méme ?

Réponse 2

Cela d®pend. Apr s que B d®passe |l a position
guand il modifie sa route. Si Y donne ° B | a j

se produit, B enfreint la regle 13. Pénaliser B.

Si Y |l ofe sans donner ° B | a place de se maint
virement de bord, Y enfreint la regle 16.1. Pénaliser Y.
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TR CALL D5

Regle 11 Sur le méme bord, engagés

Regle 13 Pendant le virement de bord

Régle 16 Modifier sa route

Regle 17 Sur le méme bord ; route normale

Question 1

Deux bateaux, B et VY, sont sur un bord de pr
bord serrés. Tous deux sont tribord et Y est soumis a la regle 17. Y lofe pour virer de bord
derri re B, ce quobil peut faire si B ne modifi

aussi. Y dépasse la position bout au vent et entre en contact sur le quart arriéere de B. B
réclame. Quelle devrait étre la décision ?

QUESTION 1 3 QUESTION 2
B2 B2
Y3
B1 B1

Y2 Y2

Y1 Y1
Réponse 1
Jusqud”™ ce que Y d®passe | a position bout au ve
) | 6 ®cart . Y est soumi s 7 |-dessus degda eoutd Mormale p €
seul ement so6il passe rapidement derri re B.

Dés que Y dépasse la position bout au vent, B devient bateau prioritaire et a partir de ce
moment, toute modification de route doit respecter les régles 16.1 et 16.2. Si le contact est
causé par la modification de route de B aprés la position 2, B enfreint les régles 16.1 et 16.2.
Pénaliser B.

Si l e contact sO6®tait produit m°me si B mai nt e
les régles 17 et 13. Pénaliser Y.

Question 2

La réponse sera-t-elle différente si le contact se produit avant que Y n dteigne la position bout
au vent ?
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Réponse 2
Y enfreint la regle 17.

De plus, si B peut répondre a la modification de route de Y mais manque a le faire et ne se
mai ntient pas ° | o0®cart, il enfreint alors | a

Cependant, si la modification de route de Y ne donne pas a B la place de se maintenir a

| 6®cart, alors Y enfreint aussi la r gle 16. 1.
Un bateau ¢ navigue en arri re e (r®f ®rence

navigue sur | 6une osui tlubea uctornep Ib otredme nitl esn arri r
au point | e plus arri re de | a coque et de | 060G
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TR CALL D6

Regle 10 Sur des bords opposés

Régle 15 Acquérir une priorité

Regle 19.2 Donner de la place a un obstacle

Régle 20 Place pour virer de bord a un obstacle

Regle 21 Exonération

Question 1

Sur un bord de pr s, X est b©bor d, en avant
coéquipier Y. X vire sur tribord. En position 3, son virement de bord est terminé et B demande

de | a place pour virer de bord. Y vire de borc

virer entre X et Y. B réclame. Quelle devrait étre la décision ?

QUESTION 1

Question 2

Les circonstances sont identiques, sauf que, en position 3, B abat pour passer derriere X. Y
abat également pour passer derriere, mais la place est insuffisante, et il entre en contact a la
fois avec X et B. Y réclame. Quelle devrait étre la décision ?

QUESTION 2 X5

Y5
Y4

Y3

Y2 B3

D

B2
Y1




Réponse aux questions 1 et 2

Si Xtermine sonvirementde bor d si pr s de B et Y quédils |
en virant de bord, ni se maintenir ° | 0®cart
la regle 15, acquérir une priorité. Pénaliser X.

Si B et Y pouvai ecnatr ts ee nmaviinrtaennti rd e” bloor® mai s q
|l 6arri re de X et quobi l néy ai-t pas assez de
Pénaliser B. Y est exonéré de son infraction aux régles 10 et 11 selon la regle 21 car il
naviguait dans la place a laquelle il avait droit selon la regle 19.

Si B et Y pouvaient se maintenir ° | 6 ®cart e
demander de la place pour virer de bord et que Y réponde aussitdt que possi b1l e ~ | O ¢
mai s q wdand méme cantact entre les bateaux, alors B enfreint la régle 20.2(a) en ne
donnant pas ~ Y | e temps de r®pondre ° | dappel
Si, quand un bateau acquiert une priorité, il oblige un autre bateau a enfreindre une régle
pendant quoi’l Ise®amritn,t iielntnéa pas donn® ~ cet

| 6®cart et enfreint donc | a r gle 15.
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TR CALL D7

Regle 11 Sur le méme bord, engagés
Regle 16.1 Modifier sa route

Regle 17 Sur le méme bord ; route normale
Question 1

B et Y, au plus pres babord, approchent de la layline tribord, prés de la marque au vent. Y est
soumis a la regle 17. Les deux bateaux naviguent au-dela de la layline et sont nettement au-
dessus de | a marque. Y | ofe et esontadavecBiquia ob
maintenu sa route. Il y a une réclamation. Quelle devrait étre la décision ?

A_\ B3

N B2

B1

Réponse 1

Pénaliser B. Quand Y lofe, il est clair que sa route normale est de lofer pour virer vers la

marque. Y donne ° B | a prt comrae rehas parda rogle 164.tYeest i r
ensuite incapable de suivre sa nouvelle route sans avoiraf ai re une maniuvre
ne se maintient pas ~ | 6®cart et enfreint | a r
Question 2

Quelle devrait étre la décision, sienraisondevent s i nst abl es et/ ou dobun
les bateaux soientau-d essus de | a margue nbébest pas ®viden
Réponse 2

P®naliser |l es deux. I nodéest d®) - pas ®vident
bord. Y enfreint la regle 17 quand il navigue au-dessus de sa route normale (au plus pres)
sans passer rapidement derri re B. Si B avait
soit néa pas r®pondu soit a r®pondu insuffisan
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TR CALL D8
Regle 13 Pendant le virement de bord
Question 1
B a entrainé Y, tous deux sur babord, au-dela de la layline de la marque au vent, pour laisser
passer des membres de son équipe. A un moment donné, B commence a virer de bord, et Y
fait de méme, de sorte que tous deux sont au méme moment entre la position bout au vent et

le plus pres sur tribord.

Avant do6éatteindre | e plus pr s sur tribord, B
Y. B réclame. Quelle devrait étre la décision ?

Réponse 1

Pénaliser B. Les deux bateaux étant soumisalaréegle 13, Bdoi t se mai ntenir
Question 2

La réponse serait-elle identique si les bateaux étaient plus éloignés de la marque ?

Réponse 2

Oui.
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TR CALL D10

Regle 11 Sur le méme bord, engagés
Régle 19.1 Quand Il a r gle 19 sbéapplique
Regle 19.2(b) Donner de la place a un obstacle
Regle 21 Exonération
Définitions Obstacle
Question 1
BetYbadbordsont engag®s et tsbbrd. Y mavigue poermpdssedderrieke X ; B
tente de passer entre X et Y, mais | despace est i nsuf fi.
réclame. Quelle devrait étre la décision ?
X2
X1
B1
Réponse 1 Y1
Pui sque B et Y doivent tous deux se maintenir
sbappliquda9.Réb) ekeéege que | e bateau | 6ext ®
|l a place entre |l ui et 6obstacl e. P®naliser Y
La r gle 11 sob6applique ®gal ement et exige ,de |
B est exon®r® selon la r gle 21 parce quobil
| orsqubi |l a enfreint |l a r gle 11
Question 2

La situation est la méme, sauf que, en position 1, Y crie « Pas de place ». B vire et réclame.

Quelle devrait étre la décision ?

X2

B2

B1

Y1

X1



Réponse 2

Dans ce cas, il est clair pour B que Y ne va pas donner de place. B respecte les regles 11 et
14 en virant.

Y et B sont engag®s quand ils arrivent ° |
Bdelapl ace entre | ui et | 6obstacle. P®naliser
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TR CALL E1

Régle 13 Pendant le virement de bord
Regle 18.2 Donner la place a la marque
Question

Y et B sont tous deux au pl us punemardqueSduoaentdd q u @
laisser & babord. B est en route libre devant Y. B lofe pour virer autour de la marque, mais la
présence de Y empéche B de virer de bord et B réclame. Quelle devrait étre la décision ?

B3

Y1

Réponse
Pas de pénalité.

B est en route libre devant quand il atteint la zone, et Y doit lui donner la place a la marque
selon |l a r gle 18.2(b). Quand Yoitdoatinieeandonnezla g a g ¢
placealamar que, voir |l a r gle 18. 2(c). aodébuselon ®g a
la régle 12 puis selon la regle 11. Cependant, si B dépasse la position bout au vent, la régle
18. 2(hb) cesse de sobappliquer et B devient bat
pendant que les bateaux sont sur des bords opposés sur le bord de pres, aucune partie de la

r gle 18 ne sobéapplique.
B peut donc | of eventgt\doijdornerla place &la maaque et se maintenir a
| 6®cart de B, ce quoil fait.
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Régle 13
Regle 18.2
Regle 21
Définitions

Question 1

A | 6approche

ni

veaudu

TR CALL E2

Pendant le virement de bord
Donner la place a la marque
Exonération

Place ala marque

ddébune

| 6 ent li®easstrede place ZBopowr |. o fYe r

jusquo”

vent, mais quand B commence a virer de bord, sa poupe pivote et touche Y. Y réclame. Quelle

devrait étre la décision ?
Q],J’ESTION 2 A
@Bs
©

Y3 B2

QUESTION 1

B1

Y1 ]

Réponse 1

Y est bateau
marque. La place a la marque inclut la place pour contourner la marque tel que nécessaire
pour effectuer le parcours. La définition de place a la marque donne également a B droit a la
place pour virer parce que, au moment ou sa route est de virer de bord, il est engagé au vent
et | 6 i batea® temuel@idonner la place a la marque. Y manque a donner a B la place
a la marque et enfreint la régle 18.2(b).

Pénaliser Y et exonérer B de son infraction a la regle 13 selon la regle 21(a).

Question 2

A la méme marque, Y et B sont juste engagés tribord a la zone, Y est en arriere. Y devient
rapidement en route libre derriere mais modifie ensuite sa route pour étre juste derriere B.

Quand la poupe de B est au niveau de la marque, Y heéle «Ne vire pas» et empéche B de virer
autour de la marque. B réclame. Quelle devrait étre la décision ?
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Réponse 2

Pas de pénalité.

Yestlebateauengag® ~ | 6ext®rieur quand B atlacealat |
marque. Cependant, bien que B continue a avoir droit & la place a la marque, au moment ou
sa route est de virer, i | etndbne wtdéfiptiansde platg alg ® a

marqgue noéincluudi b piaee Fodalamaque et 98 maindientml a c €
| 6 ®c ar tilyestempelaregle 12.

Question 3

Les réponses 1 et 2 seront-elles identiques si B avait été en route libre devant a la zone ?

Réponse 3

Oui.

Quand un bateau a droit a la place alamar qu e, |l a place pour qubil
marque ne comprend pas la place pour virer sauf si, au moment ou sa route est de virer, il est
engag® au vent et ° 1 06int®rieur de | b6autre ba

engageés ou pas a la zone.
Si un contact se produit quand un bateauauvent™ | 6i nt ®r i eur vire ° | a
I t

prouver |l e fait que | e bateau 6ext ®ri eur a
dont il avait besoin pour virer.
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TR CALL E3

Regle 13 Pendant le virement de bord

Régle 16.1 Modifier sa route

Reégle 18.1 Quand |l a r gle 18 sobéapplique
Question

B est tribord © Il a zone doune marque au vent

d 6 u n e -lodgeaur et legerement sous le vent de Y. A la marque, B lofe et vire. Y lofe pour
contourner la marque et en conséquence, Y entre en contact avec B pendant que Y est
toujours tribord. B réclame. Quelle devrait étre la décision ?

Réponse
Pénaliser Y.

Quand B dépasse la position bout au vent, les bateaux se retrouvent sur des bords opposés

au pr s et en cons®quence, aucune partie de
prioritaire soumis ° la r gle 16. A condition
pas modifié sa route aprés que B dépasse la position bout au vent, alors Y manque a donner a

B Ila place de se maintenir ° | 0®cart et enfrei
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TR CALL E4

Regle 11 Sur le méme bord ; engagés

Régle 18.2(b) Donner la place a la marque

Regle 19.2(b) Donner de la place a un obstacle
Régle 20 Place pour virer de bord a un obstacle
Question

Y et B sbébapprochent doébune marque au vent sur | ai
babord. Y, sous le vent, est sur la layline. B est sur une route de collision avec son coéquipier

A, qui est tribord. B hele Y pour de la place pour passer derriere A. Y lui donne de la place

mais, en conséquence, est obligé de passer du mauvais c6té de la marque. Y réclame. Quelle

devrait étre la décision ?

B1
g
Réponse
Pas de pénalité.

Par rapport a la marque au vent, Yest bateau ~ | 6int®rieur et a
ma i nt e nartde Y et lli do@ner la place a la marque.

Par rapport N A, Y et B doivent tous deux s
déoobstacle pour eux deonttousdeux suplepintde passer diméme et
clt® de A, donc |l a r gle 19.2(b) sbapplique.
pl ace de passer sur |l darri re de A.

Lorsque Y a donné a B la place de passer derriere A, B est obligé de continuer a se maintenir
| 6 ®cart de Y et ale mdrquda. Pudquen Y estrincdpable gel passee la

marque du c!'t® requis, | a seule obligation de
La régle 20, Place pour virer de bord a un obstacle, ne sdéapplique pas ¢
rencontrent A, p emérmmeqaweHiectuer de madificptiarssenisible de route pour
eviter A.
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